Fredag 17 juni

Dagarna blir allt langre. Att bara ga omkring och inget gora tar pa nerverna. ldag pastas det bli en
ganska bra dag, men an s& lange lyser solen med sin franvaro.
Trots dom pessimistiska prognoserna fran var sida, s& blev det som meteorologerna sagt. Solen brot
igenom, men vad hjaper val det. S-O Holmgren kom forbi och skolade in mig pa traktorn med
klippaggregatet. Den &r svarflugen, men man har da nat att géra. Nu nar det anda inte gar att flyga, sa
kan man val &nda gora nagon nytta. Graset behtver regelbundet klippas pa hela omradet. Skulle
kunna tanka mig att det skulle borja vaxa betydligt battre, bara det ville innfinna sig nagon varme.
Pawnefragan &r inte 16st &nnu, men vi hoppas pa en I6sning. Stig-Arvid och Janne L kérde ner till
Ostersund i gar och hamtade upp stabben frdn OFK:s Pawne. Grejerna finns pa plats, men det verkar
sitta langt inne for dom som skall géra jobbet.

Jan-Ole och jag blir sa lamnade ensam kvar p& Hogheden. Vi tar varsitt fordon, som &r utrustat for
klippning av gras,eftersom vi liks ar less pa varandra. Som i trans med handgasen installd paA samma
varden kor jag pa stréket. Fram och tillbaka, fram och tillbaka. Efter ett tag kommer man in i lunken
och tankarna fésvinner bort. Plétsligt !!'!! Telefonen ringer. Jag hoppar ur taktorn och kutar mot
huvudbyggnaden.

-Hoppas inte vederborande lagger pa luren innan jag hunnit fram. Ibland nar folk ringer till klubben, sa
verkar dom tro att det alltid sitter ndgon pa vakt vid telefonen, men inte da. Den har gadngen hinner jag
faktiskt fram.

- Alvsby flygklubb, det &r Stefan !

- Ja,tjenare. Det ar Janne ! Hur &r laget ? Skulle du kunna tanka dig att &ka ner till Sandviken

och hamta upp en Pawne, som vi fatt lana ?

Utan att tveka, sa svarar jag :

- Ja, visst kan jag det !

- Jag vet inte riktigt an hur du skall komma ner, men ev. flyg till Stockholm och sedan tag. Eller

kanske en hyrbil vore battre. Jag hor av mig ganska snart igen, sa far vi bestamma nat.

En dryg halvtimme senare star allt klart. Hasse Bjorkman skall flyga ner mig med deras Glas-Star
ikvéll och ev. flyger vi hem inatt. Grasklippningen far avbrytas och ett febrilt ringade borjar. Kolla
vadret, checka upp tankningsmdjligheter och lite fardplanering. Efter konsultation med Fredrik
Schonfeldt, sa star det klart att det nog inte blir nAgon hemfard under natten.

Fredrik jobbar ju som meteorolog pa Kallax och han och sin sida har konsulterat sina forna
arbetskamrater pa Midlanda.

- Ner kommer ni nog, men rékna inte med att flyga hem inatt.

Naturligtvis ar det jag som befédlhavare, som tar det avgérande beslutet att flyga eller inte, men jag hor
pa Fredriks rost att han ar orolig for att vi skall géra nagot dverilat. Nej, istallet forbereder jag mig
mentalt for att dvernatta i Storvik. Hasse jobbar anda till sju, men plétsligt blir det ont om tid. Allt skall
planeras och dessutom &r det kusintraff p& Hogheden. Det &r Ake Carlsson med slakt, som skall ha
fest haruppe. Alla stugorna har han hyrt, s det &r bara for mig att stada ur fort som tusan.

Sedan allt blev klart, s& har telefonen gatt varm och plotsligt ringer det igen.

- Ja,tjenare ! Det ar Hasse ! Har du hort vad som ar pa gang.

Hasse later lite anstrangd och det visar sig att han sitter pa skithuset i Arvidsjaur och planerar. Kanske
ar det dar som dom viktigaste besluten har tagits, eller ? Via telefonen gor vi upp lite planer och vi
kalibrerar alla uppagifter.

Nu nér jag vet hur vi skall lagga upp rutten, ringer jag och bokar tankning, samt checkar med UIf
jansson i Storvik att allt ar gront.

Klockan 20:00 ca. &r vi i luften. Det &r stokigt i luften, men sikten &r god. Anda till Sundsvall gar allt
som pa rals, men sen. Sikten borjar krympa ner mot VMC och vi funderar p& om vi skall vara tvungna
att ga ner i Glada Hudik.

Nar vi startade fran Hogheden, informerade mig Hasse att jag tillhérde en av dom fa utvalda, som fatt
flyga Glas-Star. Skulle jag vara stolt eller ? For att vara lite diplomatisk, sa var den bekvamare an
Pawnen att aka i,pa langvagen. | alla fall sa regnade det inte in lika mycket i Glas-Staren som i
Pawnen,aven om det regnade in i Glas-Staren ocksd,men det &r ju en annan historia.........

Trots daliga forutsattningar, nar vi passerade Sundsvall, sa lattade det nagot vid Hudik och vi kunde
fortsatta var fard mot Storvik.

Klockan ar fram emot 23:00 nar JAG siktar faltet. Kanske beror det pa att jag varit har tidigare och
visste ungefar hur det skulle se ut.

- Hasse ! Ser du faltet ?

- Nze....... vart da ?

Efter en ordentlig paronsvang in pa final, s& upptacker aven piloten vart han skall landa. Det later val
fortroendeingivande ?



Tre trogna segelflygare har drojt sig kvar och valkomnar oss. Vi tankar upp Glas-Staren och sedan
foljer ett par timmars flygsnack i klubbstugan, precis som det brukar vara. Ulf Jansson visar oss runt
och vi blir inkvarterade pa Hilton. Tro nu inte fér guds skull att vi blev skjutsade in till Gavle och ett
femstjarnigt hotell. Hilton pa Storvik/Lemstanas motsvarar precis vad en segelflygare drommer om. En
gammal Vattenfallsbarack, anno 1964. Bade tandborste, handduk och ombyte var det sista jag da
tankte pa innan vi for pa fredagskvallen. Men, men....... en segelflygare fran Norrbottens parla har varit
med om vérre saker. Ja,ja !! Jag vet att jag inte &r nagon Norrbottning, men nu ar jag det, i alla fall for
en dag. Det kvalsterfyllda tacket, som mer var att likna vid en presenning gjorde att man kvavdes till
soémns. | alla fall tror jag att det paverkade Bjorkman pa det sattet. Inom endast nagra sekunder efter
det att vi sagt god natt, borjade fonsterruterna att skallra. Han ar duktig pa att snarka den dar
Bjorkman. Visserligen finns det ingen som kan bekrafta min berattelse, men troligtvis kappsnarkade vi,
for inom nagra sekunder till s& snarkade troligtvis jag lika hart.

Loérdag 18 juni

Harligt ! Fronten har dragit forbi och det har klarnat upp.

Precis som Fredrik forutspadde, sa blaser det en kraftig NW vind. Vi kommer alltsa att f& tugga
motvind hem.

Uffe Jansson har sovit 6ver bland braten ndgonstans han med, for nar vi kommer slantrande till
klubbstugan har han fixat kaffe och nagra macker. Vi kollar vadret via Internet och kan bara konstatera
att det ser ganska bra ut norrut.

Sa gar han igenom deras Pawne med mig. Det visar sig att den &ar nastan identisk med OH. Det sitter
en tvabladig snurra pa den har, vilket ger ett lite rare ljud. Vad jag forstar, sa ar enda anledningen till
att vi har en fyrbladig snurra pa OH &r att minimera ljudet.

Vi tar adj6 av Uffe och jag taxar ut fére Bjorkman.

- Storvik radio,SE-KEZ...... EZ stéller upp 06 for start.............. EZ startar 06 och gar norrut.
Tack och hej.
Trotteln pa full effekt och man befinner sig plétsligt i katapult !!?? Hm........ Faktiskt s& utan en

segelkarra, som hanger dar bak, sa ar d et anda lite att &ka med. | alla fall i starten. Lattning vid 70
MPh, fram med spaken lite, for att bygga upp fart. Sedan ar det bara att ta jarnspettet, som man har
mellan benen och dra den raktini............ Alltsa nu talar vi om att flyga, sa borja nu inte att fundera
pa nat annat. Spaken i magen och jag stiger ganska upp till marschojd. For att undvika den mesta
turbulensen, s& flyger vi on-top idag.
Eftersom EZ saknar transponder och annan navigationsutrustning, sa har vi bestamt att halla oss i G-
luft. Det blir egen uppfolining idag. Nar vi lamnar Storviks frekvens, sé rattar vi 6ver till 123.5.

- Bjorkman !! Hanger du med ?

- Hanger med ? For faaaaaaaan jag hanger ju i snurran och haller ju p& att stalla hela tiden.
Ja, men s ar det. Skall man vara med i fint sallskap, sa far det val kosta lite. Eller ?
Forsta stoppet gor vi i Ljustorp. Har det Fly-inn idag, med bade flyg och bilar. | Ljustorp har man ett
grasstrék pa 550 m. och banan ligger W- E —riktning. Det innebar att det ar klockren sidvind. Ner
kommer vi och aven upp i luften igen, efter bara en timme. Man har ju inte kommit igdng &n och inte
kan vi val vanta pa dom har sega Halsingarna.
Vi gar mot Prastbordet i Stode. Det ar inte speciellt vanligt att man utrustar en Pawne med mer &n en
magnetkompass, som navigationsutrustning. KEZ hor inte till nAgot undantag, utan det kanns tryggt att
jag tog med mig min egen GPS. Den ligger tryggt framme pa instrumentbradan och visar vagen rakt
mot Stdde. Det tar bara en % tim. upp till Stéde. Faltet ligger strax séder om Ljungan och vaster om
samhallet. Det &r annonserat hogervarv pa bana 26, vilken ar i anvandning. Nar vi svanger in pé final
blir jag lite osaker pa vad som egentligen ar banan och vad som &r vanlig aker med gras pa. En traktor
befinner sig p& omradet och har klippt delar av faltet, vilket gor att man blir lite forvirrad. Det &r ju inte
tid att &ndra sig nu, utan jag etablerar mig pa final, trots turbulens rakt i sidan. Ju langre ner jag
kommer, s inser jag att det har ar inte som att landa pa nat parkettgolv precis. Dels ar det
hojdskillnad mellan banandarna, men ocksa en ordentlig svacka mitt pa banan. Hoppsan, plotsligt
befinner man sig i nedférsbacke och det ar bara att stalla sig pa bromsarna. Visserligen gar det
jattebra, men vilket falt ! | jamforelse med det héar, sa har vi ett salongsgolv pa Hogheden.
Hela 60 I. gar det att klamma i karran. Sen &r det mer ljug i stugan och pannan stod och vantade. Inte
flogs det mycket, men snackade gjorde dom. Det som bekymrade mig mest var att dom inte var ett
dugg intresserade av Pawnen, utan 4gnade den mesta tiden at Bjorkmans karra. Forstar inget alls jag
2777
Vid starten fran Stode anvande jag samma taktik, som tidigare. Alltsd spaken i magen, ni vet och vad
hander. Duschad av 100 LL !!! Killen som tankade fyllde anda upp till kanten och lite till och nar jag
steg, sa lakte dverskottet ut genom tanklocket och placerade sig pa vindrutan. Framrutan pa den har



Pawnen var dessutom inte riktig tat, s& en valbekant doft av bransle spred sig ganska snabbt i det
begransade utrymmet, som kallas cockpit. Halvdrogad stéllde jag in kursen p& Lycksele.

Det blev alldeles tyst 6ver frekvensen och jag forstod att Bjorkman hade fatt anvandning av sin
medhavda Ipod (MP3-spelare) Pa det har benet var vi tvungen att sjunka under moln och det blev att
hoppa pa 3000 ft. Med varden installda for ett uttag av 65% fick jag ut IAS 100 MPh. Bjérkman ligger
strax bakom mig. Trogen som en hund, trots att han ligger i stallkonfiguration. Det tar oss 1:50 innan vi
nar Lycksele och pa nytt kan tanka. Varje gang vi varit nere pa backen, sa kan jag se hur Bjérkman
njuter av att han &ker betydligt bekvamare &n jag. Men vada ! Det skall val kannas att man har roligt.
Fleestroja och ordentlig jacka skall det val vara. Jarnspett kan vara kalla att flyga, men ack s roliga.
Det hér ar forsta gangen jag gor en langstyrning med en Pawne och det kanns jatteroligt att man fatt
fortroendet.

Norrut ser det inte kul ut alls. Hasse kollar med Alvsbyn och det verkar som det kanske skall ga trots
aska i omradet. Kallfronten drar 6sterut och kanten ligger precis i Lycksele. Det ar en kallmassa med
en hel del skuraktivitet. Om det inte ar alltfor mycket, s kan man ju ga runt.

Vi startar igen. Nu &r det bana 32 som géller och samma vind men nu ligger den béttre i banan.
- Hasse ! Det ser morkt ut.

Norsjo ser vi aldrig till. Samhéllet ligger inholjt i aska och regn. Vi testar att ga mot Arvidsjaur, men det
verkar vara omgjligt. Sikten blir sémre och sdmre och vi ar tvungna att sjunka. Dessutom blir jag varse
att det regnar in ordentligt i karran. Men vada ? Man ar val inte gjord av socker va ? Vi gor en snabb
Overlaggning 6ver radion och inser att det ar bast att védnda innan det drar igenbakom oss. Med
GPS:en i en hand forsdker jag med den andra att syfta tillbaka 180 grader. Jag hade ju GPS:en
installd pa Alvsbyn och forsokte nu stalla om den till Lycksele. Mina tankar hann ga tillbaka till
flygeleverna uppe i Alvsbyn. Jag hade bara dagarna innan pratat om faran att lita pa héjdméataren och
hur farligt det kan vara att flyga mot lagre lufttryck. Sikten férsvann totalt ! Magnetkompassen var ju
inget att lita pa nu inte. Samtidigt som GPS:en gav mig ny kurs mot Lycksele, s fick jag syn pa& sagen
i Kvarnasen, som jag kande igen. Nu var det bara att folja vagen tillbaka till bra vader. Faktum ar att
jag hann att ténka:

- Tank om det dragit in skitvader 6ver Lycksele ocksa. Vad gor vi da ?

Nu var det inte sa, utan vi kom ut i stralande sol och kunde landa pa4 ESNL.

Tillbaka i Lycksele, sa var det lika bra att tanka upp igen. Nu behdévde t.o.m. Glas-Staren en skvatt.
Tur att vi hamnade i Lycksele, dar jag har en del vanner och slakt. Vi tog en promenad till min brorson,
som bor inte l&ngt alls fran faltet. Dar holl man pa och méalade det nybyggda huset och vi blev genast
erbjudna jobb. Valdigt genertst, men vi tackade nej och tiggde &t oss en bil istallet.

In till stan och lite kék. Det skulle inte vara helt fel. Det blev en pizzeria. Pl6tsligt kAnde man hur
hungrig man var. Inget svart alls att fa ner kaket. Efterat for vi till en kompis till mig och fick oss
ordentligt med kaffe och tilltugg. Den har killen &r lindrigt sagt MC-intresserad och har en samling i sin
kallare. Alla maskinerna har sin historia och ar egenhandigt renoverad av denna man. Jag har ju sett
dessa maskiner forr, men inte Bjorkman. Jag tror nog Hasse fick lite stdpalsdar, for han blev alldeles
tyst. Flera dagar senare kom han till mig och sa:

- Du Stefan ! Den dar Gold-Wingen din kompis hade, den var for snygg.

Det har uppehallet i Lycksele blev inte en lang vantan, utan timmarna rasade ivag. Jag tror att det blev
mellan tre och fyra timmar vi blev pa backen.

Ater igen kollade vi vadret med Alvsbyn och nu var det betydligt battre uppgifter vi fick. Solen t.o.m.
tittade fram och det hade slutat regna.

Det ovader som drabbade dom norra delarna kom aldrig till Lycksele,utan vi badade i sol hela tiden.
Hm....................2?22221110
Strax efter nio startade vi igen fran bana 32. Vi gjorde en lag 6verflygning 6ver huset dar mina
slaktingar holl pa att mala. Férhoppningen var att dom skulle ramla ner fran stege och fa nan burk éver
sig,men inte da.

Det hade klarnat och vi hade CAVOK hela vagen upp till Hdgheden. Pa en del stallen 1ag det kvar en
del mérka moln men inget regn Gver oss. Mitt fotointresse vaknade nar plétsligt solen, som var pa vag
ner i vaster visade sig pa& min vanstra sida. Det blev ett enormt ljus, som skapade en regnbage pa min
hogra sida, strax under vingen. Det ar vid sadana tillfallen man kénner sig privilegierad som far halla
pa med flyg. Kameran fanns tyvarr inte med pa den har resan. Men den bild som etsade sig fast i min
skalle kan ju ingen heller kritisera. Det var en héjdarupplevelse bland alla andra flygupplevelser.
Langtrask dyker opp pa var vanstra sida och Bjorkman meddelar att det &r nu bara att folja
kraftledningen hem. Darefter far syn pa det ena valbekanta omradet efter det andra och snart ser vi
det valbekanta straket. Den 6ppna ytan vaxer snabbt och snart kan man urskilja bade hangarer och
klubbhus. Jag bestammer att jag skall géra en dverflygning pa lagan fran 04. Det valbekanta ljudet av
en Pawne har satt blodet i rorelse hos dom f& sjalar som ar kvar pa Hogheden. Nar jag landat bana 22



och rullat in mot tornet, star Jan-Ole och Janne L i givakt. Iférda traditionsenlig bastukostym
bestdende av virad handduk runt midjan och gummistovlar, samt en 6l i handen. Det gar inte att ta
miste pa den gladje, 6ver att antligen ha en bogsermaskin igen pa Hogheden, som grabbarna
utstralar.



